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1 Auftakt und Ablauf der Veranstaltung

Im Rahmen der Entwicklung des Mobilitdtskonzeptes in Bad Soden am Taunus fand am
16.09.2020 im Biirgerhaus in Neuenhain die dritte Offentlichkeitsbeteiligung zum Thema ,Kon-
kretisierung der MaBBnahmen und ihre Umsetzung” statt. Die Teilnehmeranzahl beschrankte sich
aufgrund der aktuellen Bestimmungen neben dem Birgermeister Dr. Frank Blasch und den Ver-
treterinnen und Vertretern der Stadt auf rund 40 angemeldete Birgerinnen und Birger. Aufgrund
bestehender Vorschriften mit Kapazitatsbeschrankungen im Bulrgersaal im Birgerhaus Neuen-
hain, musste die Teilnehmerzahl auf maximal 50 Personen beschrénkt werden. Um eine héhere
Teilnehmerzahl zu ermoéglichen, wurden zwei Veranstaltungsblocks angeboten. Im Vorhinein
wurde um eine verbindliche Anmeldung per Mail zur Veranstaltung und Wahl eines Handlungs-
feldes gebeten. Auf Grundlage der Anzahl der Anmeldungen konnte die Veranstaltung innerhalb
eines Blocks durchgefiihrt werden. Uber die anschlieBende Online-Beteiligung wurde dariiber
hinaus ein erganzendes Angebot zur Beteiligung geschaffen.

Dr. Volker WaBmuth und Christoph Schulze vom Verkehrsplanungsbiiro PTV Transport Consult
GmbH stellten zu Beginn der Veranstaltung den Projektstand, die Vorgehensweise bei der Mal3-
nahmenentwicklung sowie den Aufbau der MaBnahmensteckbriefe vor. Die MalBnahmenentwick-
lung baut auf den Ergebnissen der Bestandsanalyse und dem Starken-Schwachen-Profil auf. Ein-
geflossen sind zudem die Ergebnisse aus den vorangegangenen Blrgerbeteiligungsverfahren
sowie die Abstimmung der MaBnahmen auf das bereits festgelegte Zielbild. Die MaBnahmen um-
fassen bauliche, organisatorische und informatorische MaBBnahmen in allen Bereichen der Mobi-
litat.

Ziel der Veranstaltung war es, gemeinsam mit den Biirgerinnen und Blirgern der Stadt Bad Soden
am Taunus die erarbeiteten MaBBnahmesteckbriefe anhand von drei ausgewahlten Handlungsfel-
dern in Gruppen zu diskutieren. Dabei ging es vor allem um die Konkretisierung dieser Mal3nah-
men. Das heil3t, an welchen Orten die vorgestellten MaBnahmen umgesetzt werden kdénnen so-
wie eine mogliche Priorisierung bei der Umsetzung. Uber die Online-Beteiligung konnten im An-
schluss alle Handlungsfelder mit den dazugehorigen MaBnahmesteckbriefen (insgesamt 13
Handlungsfelder und 37 MaBnahmensteckbriefe) sowie die zwei Pilotprojekte ,Konigsteiner
StraBe” und ,Radverkehrsfiihrung auf den innerértlichen HauptverkehrsstraBen” abgerufen und
diskutiert werden.

Im Folgenden werden die Ergebnisse aus der Offentlichkeitsveranstaltung und der Online-Betei-
ligung zusammengestellt und der weitere Prozessverlauf kurz erlautert.
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2 Ergebnisse der Offentlichkeitsveranstaltung

2.1 Diskussionsrunde Handlungsfeld 3 - Durchlassige Querbarkeit von

HauptverkehrsstralBen

Ansatzpunkt dieses Handlungsfeldes ist es, die Querung der HauptverkehrsstraBen durchlassiger
zu gestalten und so die Barrierewirkung zu reduzieren und eine bessere stadtische Integration
herbeizufiihren. Hier sind folgende drei MaBBnahmensteckbriefe enthalten:

= 3.1 Attraktive und sichere Querungsmaoglichkeiten schaffen

Die Querbarkeit ist durch Schaffung von zusétzlichen, attraktiven und sicheren Querungsmaoglich-
keiten zu erhdhen. Je nach Situation, die insbesondere von der Verkehrsbelastung, dem Que-
rungsbedarf und der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit abhingt, werden verschiedene Uber-
querungsanlagen empfohlen. Die Vorschlage wurden im Rahmen der Diskussionsrunde ange-
nommen und stoBen auf Akzeptanz. Als weiterer Vorschlag wurde eine zusatzliche Querungsan-
lage bzw. FuBgéngeriberweg entlang der Kronberger Stral3e auf Hohe der Bushaltestelle am
Krankenhaus eingebracht. Des Weiteren besteht der Wunsch fiir eine konkrete Planung fir die
FuBgédngerfihrung am Kreisverkehr Kénigsteiner Stral3e / Sulzbacher StraBBe. AuBBerdem sollen
ergénzende Visualisierungen zur Beschilderung fur eine hohere Aufmerksamkeit und einer damit
héheren Verkehrssicherheit fiihren.

= 3.2.Bestehende Querungsanlagen verbessern

In den vorangegangen Offentlichkeitsveranstaltungen iibten viele Biirgerinnen und Biirger Kritik
an den bestehenden Querungsanlagen. Die vorgeschlagenen MalBinahmen an ausgew&hlten
Knotenpunkten, die im Rahmen der Bestandsanalyse negativ aufgefallen sind, bekamen Zustim-
mung. Die flankierende Ma3nahme Knotenpunkte umbauen (Handlungsfeld 10.1) und damit den
Umbau der Knotenpunkte entlang der Kénigsteiner StraBBe zu Minikreisverkehren wird im Allge-
meinen beflrwortet und bringt auch neue Moglichkeiten und Potenziale der Fuligdngerfihrung
mit sich, die die Bargerinnen und Birger beflirworten.

» 3.3. Einmindungsbereiche sicher ausgestalten

Durch eine Umgestaltung der Einmiindungsbereiche soll zum einen die Aufmerksamkeit fir que-
rende FuBganger erhéht werden und zum anderen eine Geschwindigkeitsdampfung im motori-
sierten Individualverkehr erreicht werden. Die vorgestellten MaBnahmen wurden in der Diskussi-
onsrunde nicht weiter erganzt.

2.2 Diskussionsrunde Handlungsfeld 4 - StraBenraume fiir den Radverkehr

attraktiv und sicher gestalten, prioritar auf wichtigen Verbindungen

Fir die Forderung des Radverkehrs muss langfristig ein gut ausgebautes, lickenloses Radwege-
netz geschaffen werden. Um dies sicherzustellen, wurden die folgenden vier MalBnahmenstreck-

briefe ausgearbeitet:

» 4.1 Flachendeckend strategische Radwegenetzplanung implementieren
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Im Rahmen der Offentlichkeitsveranstaltung wurde das vom Planungsbiiro ergénzte Radrouten-
netz, welches vor allem auf Basis des Bestandnetzes des Hessen-Netzes und MTK-Netzes erstellt
wurde, stark diskutiert. Ein groBBer Diskussionspunkt hierbei war vor allem die Radverkehrsfiihrung
entlang der HauptverkehrsstraBen. Die Vorstellungen zwischen unterschiedlichen Nutzergruppen
und deren Anforderungen und Vorstellungen gingen im Rahmen der Diskussion teilweise stark
auseinander. Hierbei kam der unterschiedliche Anspruch von sicheren Radfahrenden, die direkte
Verbindungen praferieren und unsicheren schutzbedirftigen Radfahrenden, die Verbindungen
abseits von grof3en StraBBen beflrworten, zum Ausdruck. Einigkeit bestand allerdings darin, dass
sowohl im Hauptnetz als auch im Nebennetz MaBnahmen notwendig sind. Des Weiteren wurde
nochmals die Notwendigkeit von Direktverbindungen in die umliegenden Gemeinden genannt.

» 4.2 Gleichberechtigte Fihrung des Radverkehrs auf Hauptverkehrsstral3en

Die direkten und attraktiven Wegeverbindungen durch die Stadt fihren entlang der Hauptver-
kehrsstraBen. Wenn keine separate Fiihrung des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr moglich ist, so be-
darf es geeigneter Schutzeinrichtungen fir den Radverkehr. Die moglichen Schutzeinrichtungen
in Form von Radfahrstreifen oder Schutzstreifen sind fiir die Birgerinnen und Biirger sinnvoll und
stoBen auf Akzeptanz.

» 4.3 Sichere Radverkehrsfihrung im Nebennetz schaffen

NebenstraBen dienen nicht nur der FeinerschlieBung der Siedlungsgebiete, sondern kdnnen fir
den Radverkehr auch als direkte und vom allgemeinen Kfz-Verkehr gering belastete Verbindung
zwischen zentralen Orten dienen und sind daher nicht zu vernachlassigen. Dies wurde auch im
Rahmen der Diskussionsrunde deutlich. Neben den vorgestellten MalBnahmen in Form der Aus-
weisung von FahrradstraBen und die Offnung von EinbahnstraBen wurde (iber eine Anpassung
der Vorfahrtsregelung im Nebennetz diskutiert, um den Radverkehr auf VerbindungsstraBen zu
beschleunigen und damit die Routen im Nebennetz attraktiver zu gestalten. Innerhalb der Diskus-
sionsrunde waren sich die Birgerinnen und Blrger einig, dass auch im Nebennetz MaBnahmen
getroffen werden missen. Als wichtige MaBBnahme wurde die bessere Ordnung und teilweise
Reduktion des ruhenden Kfz-Verkehrs im StraBenraum gesehen, um eine bessere Ubersichtlich-
keit und Einsehbarkeit zu fordern. Das alternierende Parken, welches als flankierende MaBBnahme
im Rahmen dieses MaBnahmensteckbriefes vorgestellt und bereits an einigen Stellen in Bad
Soden umgesetzt wurde, kann in diesem Kontext als sehr positiv bewertet werden und stiel3 auf
eine sehr groBe Zustimmung seitens der Teilnehmerinnen und Teilnehmer.

» 4.4 Radverkehr an Knotenpunkten sichtbar fihren

Bisher gibt es in Bad Soden an signalisierten Knotenpunkten keine gesonderte Fiihrung des Rad-
verkehrs. Das Einordnen des Radverkehrs im Mischverkehr in die entsprechenden Spuren wird
haufig als unsicher empfunden. Den vorgeschlagenen Lésungen im Rahmen dieses MaBBnahmen-
steckbriefes wurde im Rahmen der Diskussionsrunde zugestimmt und wurden nicht weiter er-

ganzt.
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2.3 Diskussionsrunde Handlungsfeld 10 - FlieBenden und ruhenden Kfz-
Verkehr stadtvertréaglich und geordnet gestalten

Das Ziel ist, sowohl den flieBenden als auch den ruhenden Kfz-Verkehr stadtvertréglich, sicher
und geordnet abzuwickeln. Hierfir wurden die folgenden drei MaBnahmensteckbriefe ausgear-
beitet:

= 10.1 Knotenpunkte umbauen

Innerhalb des MalBnahmenstreckbriefes wurde die Idee der Umgestaltung der Knotenpunkte zu
Minikreisverkehren entlang der Kénigsteiner Stral3e konkretisiert. Dieser Ansatz wurde im Rah-
men des Pilotprojektes ,Konigsteiner StraBe” noch detaillierter ausgearbeitet. Innerhalb der Dis-
kussionsrunde gab es fir dieses Vorhaben gréBtenteils positive Resonanz. Dariiber hinaus wur-
den im Rahmen der Offentlichkeitsveranstaltung zwei weitere mogliche Einsatzpunkte der Mi-
nikreisel diskutiert: vor dem Birgerhaus in Neuenhain (HauptstraB3e / SchulstraB3e) und ,Am Bat-
zenhaus” (Konigsteiner StraBe / HauptstraBe). Gemeinsam wurden wichtige Kriterien und Bedin-
gungen fir die Minikreisverkehre nochmals aufgegriffen. Dazu gehért die Sicherstellung des
Uberfahrens der Kreisverkehre fiir Busse. Pkw diirfen die Mittelinseln der Kreisverkehre nicht ein-
fach Gberfahren kdnnen und FuBganger nicht quer Gber den Kreisverkehr laufen.

» 10.2 Kfz-Parken im innerstadtischen odffentlichen StraBBenraum neu ordnen

Das vorgeschlagene Konzeptin Form von der Neuordnung und Entfall von Parkstdnden mit einer
weitgehenderen Bewirtschaftung stof3 weitestgehend auf eine hohe Zustimmung. Ein grofB3er
Streitpunkt im Rahmen der Diskussionsrunde ergab sich bei den Parkstanden in der StraBe ,Am
Bahnhof". Darliber hinaus wurde gefordert, dass sichergestellt wird, dass sich der Parkdruck in
den angrenzenden Stral3en, beispielsweise ,Am Thermalbad” oder in der Salinenstral3e nicht wei-
ter zunimmt. Des Weiteren sollte die Barrierefreiheit und an Engstellen hinreichend Platz fir FuB3-
gangerinnen und FuBganger gewahrleistet werden. Beispielhaft wurde hier die Situation am Kur-
park und am Krankenhaus geschildert. Ein weiterer Aspekt in der Diskussionsrunde war das
Thema Anwohnerparken, was insbesondere aufgrund des hohen Parkdrucks in der Nahe der Ko-
nigsteiner StraBBe und des Bahnhofs fir die Biirgerinnen und Birger sinnvoll erscheint. In Kombi-
nation mit der Umgestaltung der Knotenpunkte zu Minikreisverkehren wurde auch das Thema
Tempo 30 auf HauptverkehrsstraBen positiv aufgegriffen.

= 10.3 RegelméBige und konsequente Kontrollen des Parkraums

Durch verstérkte Kontrollen in den 6ffentlichen StraBenrdumen soll das illegale Parken effektiver
verhindert werden. Wichtig ist hierbei eine konsequente und regelmaBige Kontrolle. Diesbeziig-
lich waren sich die Biirgerinnen und Biirger im Rahmen der dritten Offentlichkeitsbeteiligung ei-
nig. Im Rahmen der Kontrollen an sensiblen Orten wie Kindertagesstatten oder Schulen wurde

|u

insbesondere die KiTa im ,Musikerviertel” nochmals hervorgehoben.
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3 Erganzungen aus der Online-Beteiligung

Im Folgenden sind erganzende Vorschlédge aus der Online-Beteiligung aufgelistet. Dopplungen,

das heiBt Themen, die auch schon in der Offentlichkeitsbeteiligung diskutiert wurden, werden

nicht nochmal explizit aufgelistet.

Eindeutigere und sichtbarere Beschilderung von Verkehrsberuhigten Bereichen (1.3)

Eigenstandige Wegefiuhrung (abseits der StraBe) fir den FuB3- und Radverkehr zwi-
schen Altenhain und Neuenhain (2)

Keine Radfahrstreifen / Schutzstreifen entlang von HauptverkehrsstraBBen (4.1)

Keine Parkstande des ruhenden Kfz-Verkehrs in Konfliktbereich mit Anlagen fur den
Radverkehr (z.B. Radwege, Schutzstreifen) (4.2)

Entfall der Parkstadnde zugunsten von Radinfrastruktur (insbesondere auf der stdlichen
Koénigsteiner StraBe) (4.2)

Sichere Radverkehrsfihrung zwischen Altenhain und Neuenhain (4.2)

RadverkehrsmaBnahmen im Nebennetz: Anpassung der Vorfahrtsregelung auf Ver-
bindungsstral3en und damit Beschleunigung des Radverkehrs, Attraktivierung der Ne-
benrouten (4.3)

Direkte Radwegeverbindung Bad Soden - Liederbach herstellen (5.1)
Ertlichtigung Soderwaldsweg fiir den Radverkehr mit Querung der L3367 (5.1)
Direkte Busverbindungen nach Kronberg, Eschborn, Kelkheim (7.2)

Ausweitung der Parkgebiihren auf weitere Parkplatze (u.a. hinter Neuenhainer Feuer-
wehr) (10)

Ausweisung von Parkflachen fir Motorrader (10)

Bei Einrichtung von Minikreisverkehren: Umsetzung der Entwurfselemente zur Ver-
kehrsberuhigung und besseren Querbarkeit (Prifung der Einbindung Wiesenweg und
Adlerstral3e) (10.1)

Verlangerung des kostenlosen Parkens im Parkhaus am Bahnhof (10.2)

Entfall der Parkstande im Kernbereich um die Adlerstral3e (auf der Kénigsteiner StraB3e)
(10.2)

Anreize zur Reduktion des Fahrzeugbesitzes bzw. Fahrzeugbestands im 6ffentlichen
StraBenraum (10.2)

Starkung des Kurzzeitparkens (10.2)

Umgestaltung und bessere Regulierung der Parkpldtze in Altenhain (Buswende-
schleife / Parkplatz in Altenhain (Langstra3e / Neuenhainer Stral3e)) und Neuenhain
(Schiiler-Bring- und Holverkehre, Kerweplatz in der Ndhe der Drei-Linden-Schule)
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4 Zusammenfassung und Ausblick

Im weiteren Projektprozess werden nun die Ergebnisse der 3. Offentlichkeitsbeteiligung in die
finale Erstellung des Mobilitatskonzeptes eingearbeitet und anschlieBend im Rahmen einer Infor-
mationsveranstaltung der Offentlichkeit présentiert.
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