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1 Auftakt der Veranstaltung

Im Rahmen der Entwicklung des Mobilitdtskonzeptes in Bad Soden am Taunus fand
am 26.11.2019 im Biirgerhaus in Neuenhain die zweite Offentlichkeitsbeteiligung zum
Thema ,Vorstellung der Bestandsanalyse und Diskussion von MaBnahmenansatzen”
statt. An der Auftaktveranstaltung nahmen neben dem Birgermeister Dr. Frank Blasch
und den Vertretern der Stadt 80 bis 100 Blrgerinnen und Birger teil.

Ziel der Veranstaltung war es, mit den Blrgerinnen und Biirgern der Stadt Bad Soden
am Taunus aufbauend auf einer Starken- und Schwachen-Analyse der Bestandssitua-
tion in einem zweiten Schritt geeignete MalBBnahmen fur bestehende Herausforderun-
gen zu benennen, zu diskutieren und herauszuarbeiten.

Dr. Volker WaBmuth, Andreas Clouth und Christoph Schulze vom Verkehrsplanungs-
biro PTV Transport Consult GmbH stellten zu Beginn der Veranstaltung die Be-
standsanalyse, das erarbeitete Zielbild sowie die Handlungsfelder fir das Mobilitats-
konzept vor.

Wesentlicher Bestandteil der Bestandsanalyse ist der partizipative Planungsprozess,
in dem in Veranstaltungen und iiber das Internet die Offentlichkeit beteiligt werden,
sowie Institutionen und Interessensvertretungen als Akteure der Stadt sowie die Politik
und Verwaltung eingebunden werden:

® |n der interaktiven Karte auf der projektbegleitenden Homepage wurden im Zeit-
raum bis Ende August 2019 435 Anregungen eingegeben. Zusammen mit 197 An-
merkungen aus der ersten Offentlichkeitsbeteiligung und 21 E-Mails mit 71 Einzel-
anmerkungen wurden insgesamt tiber 700 Eintrdge im Rahmen der Offentlichkeits-
beteiligung gemacht. 112 der 435 Anregungen in der interaktiven Karte betreffen
die Themen FuBBverkehr und Barrierefreiheit, 97 den Radverkehr sowie 24 den Ful3-
und Radverkehr. 159 Eintrdge wurden zum Thema Kfz-Verkehr getatigt, 34 zu 6f-
fentlichem Verkehr und neuer Mobilitat sowie 9 zu allgemeinen Themen. Bei néhe-
rer Betrachtung wurden zur Kénigsteiner StraBBe mit 128 Eintrdgen die meisten An-
regungen abgegeben. Die wichtigsten Themen sind hier die Radverkehrsfiihrung
und die Querungsmoglichkeiten. Die HauptverkehrsstraBen Schwalbacher StraBe,
AlleestralBe, Niederhoftheimer Stral3e, HauptstraBe und Sulzbacher StraBBe stehen
raumlich gesehen ebenfalls im erweiterten Fokus. Mit insgesamt 80 Kommentaren
sind Probleme mit dem ruhenden Kfz-Verkehr ein wichtiges Thema. Geschwindig-
keitsiberschreitungen werden ebenfalls haufig erwahnt. Gegenstand ist hier meist
die Minderung der Verkehrssicherheit fir den FuBB- und Radverkehr wie auch die
Schulwegesicherheit.

» Neben der interaktiven Karte wurden im Rahmen des Beteiligungskonzeptes Ge-
sprache mit Akteuren der organisierten und institutionellen Ebene gefihrt. U.a.
wurde das Kinderparlament beteiligt. Hierbei erarbeiteten etwa 30 Schiilerinnen
und Schiler der dritten und vierten Klassen der Grundschulen Anregungen zu
Schulwegen und Schulumfeld. Weiterhin wurden mit den Planern die Vor- und
Nachteile des stadtischen Verkehrssystems diskutiert.
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Den zweiten Teil der Bestandsanalyse bilden integrierte fachliche Analysen des Stadt-
raums und Verkehrssystems mit Ortsbegehungen, kartographischen Analysen, Begut-
achtung bestehender Planungsgrundlagen sowie Prognosebetrachtungen. Im Rah-
men der Prasentation wurde die Analyse der Erreichbarkeiten herausgegriffen. Auf lo-
kaler stadtischer Ebene wurde ausgehend von den drei Stadtteilen Bad Soden, Neu-
enhain und Altenhain die Erreichbarkeit fur den FuBB- und Radverkehr dargestellt. Die
Analyse mit Isochronen zeigt, dass das gesamte Stadtgebiet von allen drei Zentren der
Stadtteile sowie ebenfalls ein GroBteil der Nachbargemeinden innerhalb dieser Ent-
fernungsklassen liegt. Folglich hat Bad Soden am Taunus eine Stadtgréf3e in der die
Maoglichkeit besteht, alltdgliche Wege innerhalb der Stadt sowie auch in die Nachbar-
gemeinden zu FuB3 oder mitdem Fahrrad zuriickzulegen. Zu beriicksichtigen ist hierbei
die anspruchsvolle topografische Situation der Stadt am Hang des Taunusgebirges.
Entwicklungen wie das Pedelec bieten hier aber auch attraktivere Voraussetzungen
und Potenziale.

Zudem wurde ein Zielbild entwickelt, das den Grundsatz der Entwicklung und Bewer-
tung der MalBnahmen darstellt sowie vor allem MafBstab der zukiinftigen Entwicklung
der Mobilitat in Bad Soden am Taunus sein soll. Das Zielbild setzt Prioritaten hinsicht-
lich der weiteren Entwicklung von MaBnahmen. Die Definition des Zielbilds ist zudem
hilfreich, um Zielkonflikte zu verdeutlichen. So haben fast alle Ma3nahmen Vor- und
Nachteile, die sich in unterschiedlichen Zielen zeigen. Ein Ausbau der Parkplatzzahl in
der Innenstadt verbessert auf der einen Seite die Erreichbarkeit fur den Pkw-Verkehr,
erhoht auf der anderen Seite aber gleichzeitig auch die Verkehrsbelastung und den
Flachenverbrauch. Das Zielbild bleibt auf einer abstrakten Ebene und bildet den Rah-
men und Uberbau des Mobilititskonzeptes.

Des Weiteren wurden 13 Handlungsfelder formuliert, die auf dem Starken- und Schwa-
chen-Fazit der Bestandsanalyse basieren und fir alle Verkehrsarten Handlungsbedarfe
bis 2030 darstellen. Die Handlungsfelder geben die Struktur der Mal3nahmenentwick-
lung vor, und dienen der Bindelung und Ordnung der MaBBnahmen. Die einzelnen
Handlungsfelder sind dabei nicht isoliert zu betrachten, sondern sie stehen in einem
hohen interdependenten Verhaltnis zueinander.
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2 Einstieg in die Veranstaltung

Um einen Uberblick tber die Potenziale und die Bereitschaft zu Verinderungen im
Zuge des Mobilitdtskonzeptes der Teilnehmerinnen und Teilnehmer zu erhalten, wur-
den die Birgerinnen und Burger zu Beginn der Veranstaltung bereits in den Beteili-
gungsprozess eingebunden und mit den folgenden zwei Eingangsfragen begraft:

Bad Soden am Taunus wird gezielt so entwickelt, dass der FuBverkehr, Radverkehr und
offentliche Nahverkehr (Umweltverbund) deutlich attraktiver werden. Welchen Beitrag
wurde dies zu lhrer Lebensqualitat leisten?

Personliche Bereitschaft verstarkt den FulBverkehr, Radverkehr und 6ffentlichen Nah-
verkehr (Umweltverbund) zu nutzen. Kénnen Sie sich vorstellen...?

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer waren mehrheitlich der Meinung, ein attraktive-
rer Umweltverbund wirde sehr viel zu ihrer Lebensqualitat beitragen (Abbildung 1).
Weniger waren der Meinung, es hétte nur etwas Einfluss auf ihre Lebensqualitat. Wei-
terhin ergibt sich durch die Frage nach der persoénlichen Bereitschaft zu Veranderun-
gen in derVerkehrsmittelwahl ein grober Eindruck zum Potenzial alternativer Verkehrs-
mittel, der sich aber weder verallgemeinern lasst noch reprasentativ fur Bad Soden am
Taunus ist. Jedoch |&sst sich erkennen, dass eine Vielzahl der Teilnehmerinnen und
Teilnehmer bereit waren, insbesondere haufiger zu Full zu gehen und haufiger mit
dem Fahrrad zu fahren (Abbildung 2). Dartber hinaus zeigen viele die Bereitschaft,
haufiger 6ffentliche Verkehrsmittel zu nutzen. Die Bereitschaft, Fahrgemeinschaften zu
bilden oder Carsharing zu nutzen, ist im Vergleich geringer.

Annahme: Bad Soden am Taunus wird gezielt so entwickelt, dass der
FuBverkehr, Radverkehr und 6ffentliche Nahverkehr (Umweltverbund)
deutlich attraktiver werden.

Welchen Beitrag wiirde dies zu lhrer Lebensqualitét leisten?

) ) W W
Sehr viel OH O
A 1l A
Etwas
Weder noch

Eher wenig

Uberhaupt nicht

Abbildung 1 Ergebnis der ersten Eingangsfrage
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Abbildung 2 Ergebnis der zweiten Eingangsfrage
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3 Erarbeitung von MaBnahmenansatzen

Im anschlieBenden Workshop wurden vier Thementische angeboten, an denen die
Birgerinnen und Birger in moderierten 20-minttigen Diskussionsrunden MalBnah-
menansatze diskutieren und herausarbeiten konnten. Die Themenbereiche der einzel-
nen Tische waren:

»  StralBenrdume mit Gestaltung und Nutzung

» Netzstruktur durch Verbindungen

» Mobilitdétsmanagement, Steuerung und Lenkung
» Neue Mobilitdt und Kommunikation

Als Orientierung waren fiir jeden Bereich rund 70 Problemschwerpunkte definiert wor-
den, die vorab vom Planungsbiiro aus der Bestandsanalyse herausgearbeitet wurden.
Die Problemschwerpunkte wurden intensiv und kontrovers diskutiert und die Ergeb-
nisse der Diskussion mit Hilfe von Kartchen an Stellwdnden protokolliert. Insgesamt
gab es knapp 180 Beitrage. Diese sind im Anhang dokumentiert.

Im Folgenden werden die zentralen Ergebnisse der Diskussionen an den Stellwdnden
der vier Thementische zusammengefasst.

Abbildung 3 Diskussion von MaBnahmenansatzen mit den Blrgerinnen und Birgern
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3.1

3.2

Thementisch 1 StraBenraume mit Gestaltung und Nutzung

Der Thementisch ,StraBenrdume mit Gestaltung und Nutzung” umfasste die Erarbei-
tung der Mal3nahmen bezlglich des baulichen Zustandes, der Sicherheit, der Aufent-
haltsqualitat, der Querungsmaoglichkeiten und der Verbindungsqualitdt im FuB3- und
Radverkehr. Weiterhin stand an diesem Thementisch auch die Diskussion zur Barriere-
freiheit im Fokus.

Haufig gedulBert wurde der Wunsch nach mehr Kontrollen, besonders von illegalem
Parken im StraBenraum aber auch von Gberhdhten Geschwindigkeiten. Im Zuge des-
sen kénnte iiber Bewusstseinsbildung und Offentlichkeitsarbeit etwas erreicht werden.
Ein weiteres Anliegen der Burgerinnen und Blrger war die Sicherheit der Radfahren-
den bei Strecken mit Tempo 50. Hier istinsbesondere die Kdnigsteiner Stral3e zu nen-
nen. Als MaBnahme konnten sich die Teilnehmerinnen und Teilnehmer eine Reduzie-
rung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h und die Einrichtung von Rad-
infrastrukturen wie Schutzstreifen und Aufstellflachen vor Lichtsignalanlagen vorstel-
len.

Die Barrierefreiheit sei an vielen Gehwegen und auch auf Hauptwegen bereits gewahr-
leistet. An vielen Stellen traten allerdings noch Probleme durch Milltonnen, parkende
Fahrzeuge und andere blockierende Gegensténde auf. Die durchgéngig barrierefreie
Nutzung solle laut einem Vorschlag durch die Abholung des Mulls vom Grundstiick

oder von einer Millsammelanlage gewéhrleistet werden.

Um die Sicherheitim StraBenraum zu erhéhen und illegales Parken zu vermindern, set-
zen die Burgerinnen und Birger auf mehr Kontrollen, bauliche Mal3nahmen wie Poller
und das Ausweisen von (gebihrenpflichtigen) Anwohnerparkflaichen und mehr Stell-
platzen auf den Grundstiicken.

Thementisch 2 Netzstruktur durch Verbindungen

Am Thementisch ,Netzstruktur durch Verbindungen” galt es, MaBnahmen zur Verbes-
serung der direkten und sicheren Wegefiihrung herauszuarbeiten. Dazu gehérten, ne-
ben der Verbindungsqualitét und Fihrungsform bestehender oder méglicher Rad-
wege bzw. Fahrradschutzstreifen, die verlassliche Verbindung zu den Ortsteilen mit
verschiedenen Verkehrsmitteln, Direktheit, Querungen, Sicherheit und die Verfugbar-
keit bzw. Orientierung des FuBverkehrs.

Im Allgemeinen wurde der Zustand der Infrastruktur der Verbindungen fir den Rad-
verkehr innerhalb von Bad Soden am Taunus sowie zwischen den Stadtteilen und
Nachbarstadten als nicht zufriedenstellend empfunden. Entwickelte MaBnahmen sind
vor allem die Sicherstellung der Radinfrastruktur in alle Nachbargemeinden (Kelkheim,
Schwalbach, Kénigstein) vor allem mit ausreichender Beleuchtung und Breite. Hier war
ein wichtiger Punkt die Instandhaltung und Rdumung der bestehenden Radwege. Zu-
dem wird ein Umbau der Kénigsteiner StralBe zugunsten des Radverkehrs und zulasten
der Parkstande des Kfz empfohlen.

the mind of movement
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3.3

Des Weiteren wunschen sich die Buargerinnen und Birger vor allem im Bereich der
Konigsteiner StraBBe sichere Querungsmaglichkeiten und eine Verringerung der Barri-
erewirkung. Im Zuge dessen wurde auch das Thema Tempo 30 auf Hauptverkehrsach-
sen diskutiert.

Als weitere MalBnahme wird die Verbesserung des Stadtbus-Angebots gesehen. Hier
waren vor allem eine attraktivere Ausgestaltung, aber auch ausreichende Informatio-
nen zum Angebot und eine Verdichtung des Taktes wichtige Punkte.

Thementisch 3 Mobilitditsmanagement, Steuerung und Lenkung

Der Thementisch ,Mobilitaitsmanagement, Steuerung und Lenkung” beschéftigte sich
hauptséchlich mit der Senkung des Geschwindigkeitsniveaus und der Stérkung der
Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat, sowie der Verbesserung des Fahrradpar-
kens in der Stadt. AuBBerdem war die geordnete und stadtvertragliche Gestaltung des
Kfz-Verkehrs eines der besprochenen Problemfelder.

Im Allgemeinen sei Bad Soden am Taunus eine autogepragte Stadt, was sich insbe-
sondere in der Hauptachse der Kénigsteiner StraBBe widerspiegelt. Deutlich wird das
vor allem durch ein hohes Geschwindigkeitsniveau in Bereichen mit Gefélle. Als L6-
sungsansatz der Biirgerinnen und Birger wird bei der Diskussion zum Thema Tempo
50 vs. Larmschutz der Sicherheitsaspekt als essenziell beurteilt. Auch das Thema Mi-
nikreisel auf dem gesamten Streckenzug der Kdnigsteiner Stral3e wurde intensiv mit
seinen Vor- und Nachteilen diskutiert. MaBnahmen fiir mehr Sicherheit sind hier das
Verschmélern der Stral3en und den Einbau von Versatzen im Stral3enverlauf, Einrich-
tung von EinbahnstraBen, das Aufheben der VorfahrtstraBe und die Verengung der
Fahrbahn an einigen Stellen. Im Bereich von Schulen werden Blitzer und Kontrollen
gefordert. Die Einrichtung von Tempo-30-Zonen und verkehrsberuhigten Bereichen
wird als gewinnbringend eingeschatzt.

Neben der Diskussion zum Geschwindigkeitsniveau wurde sich Uber sichere Fahr-
radabstellanlagen unterhalten. Als positiv wurden die Abstelleinrichtungen im neuen
Parkhaus bewertet. Im StraBBenraum sollten mehr Kfz-Parkplatze geopfert werden, um
Abstelleinrichtungen zu installieren. Hier legen die Teilnehmerinnen und Teilnehmer
besonderen Wert auf die Sicherheit der Einrichtung gegen Diebstahl, vor allem bei
Pedelecs.

Im Weiteren wurden Mobilitdtsinnovationen diskutiert. Um Lieferverkehr aus den
Wohngebieten fern zu halten, halten viele Blirgerinnen und Biirger dienstleisteriiber-
greifende Packstationen an Sammelstellen, wie beispielsweise Supermarkte, fir eine

sinnvolle MaBnahme.
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3.4

Thementisch 4 Neue Mobilitat und Kommunikation

Am Thementisch zum Thema ,Neue Mobilitdt und Kommunikation” sollten die Maf@3-
nahmen zur Verbesserung der Verkehrsmittel im &ffentlichen Verkehr (Bus und Bahn)
sowie die Potenziale der neuen Mobilitdtsformen herausgearbeitet werden.

Bei den 6ffentlichen Verkehrsmitteln wurde vor allem die Forderung nach mehr Direkt-
verbindungen zwischen den Stadtteilen insbesondere aufgrund einer fehlenden An-
bindung der Stadtteile Altenhain und Neuenhain in den Abend- und Nachtstunden
vorgebracht. Bei der S-Bahn wurde eine dichtere Taktung erwiinscht, um insbeson-
dere Pendler vom Pkw auf die Schiene zu bringen. Weiterhin wurde die Unzuverlassig-
keit bemangelt (Ausfalle und Verspatungen). Die Meinungen zum Angebot der Anruf-
Sammel-Taxis divergierten stark. Die Blirgerinnen und Blirger wiinschen sich langere
Betriebszeiten der Busse, um auch am Abend die Wege zu den Freizeitaktivitdten mit
dem Bus zurlcklegen zu konnen. Ein wichtiger Punkt vieler Teilnehmerinnen und Teil-
nehmer war die bessere Verknipfung der Takte zwischen Bahn und Bus. Als hilfreiche
MaBnahme wurde der Wunsch nach einem Schulbus fir Grundschulen geduf3ert.

Im Bereich der neuen Mobilitdtsformen wurde vor allem das Thema Car-Sharing und
Elektromobilitdt aufgegriffen. Einige Blrgerinnen und Blrger wiinschen sich ein Car-
Sharing-System, das ausdriicklich umweltfreundlich sein soll. Weiterhin fehle eine La-
deinfrastruktur fur Elektroautos an zentralen Orten in Bad Soden am Taunus und den
Stadtteilen. Hier wird zudem eine kommunale Regelung zum Laden in Mehrfamilien-
hausern gefordert. Es wird zudem gewlnscht, dass auch Arbeitgeber in die Pflicht ge-
nommen werden alternative Mobilitdt zu foérdern und Ladeinfrastruktur anzubieten.
Aber auch bei den offentlichen Verkehrsmitteln solle die Elektromobilitat in Zukunft
eine zentrale Rolle spielen. Ferner wurde der Wunsch nach einem Mitfahrerportal bzw.
Mitfahrerbanken geduBert. Als Massenverkehrsmittel wurde Uber eine Seilbahn als
Verbindung in die Stadtteile diskutiert. E-Scooter werden bei den Birgerinnen und
Blrgern kritisch gesehen.
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4 Zusammenfassung der Ergebnisse

Im Folgenden sind die zentralen Ergebnisse als Schlussfolgerungen der zweiten Of-
fentlichkeitsbeteiligung zusammengefasst. Die vollstandige Liste ist dem Anhang zu
entnehmen.

StraBenrdume mit Gestaltung und Nutzung

» Mehr Kontrollen von illegalem Parken und Gberhdhten Geschwindigkeiten
® |nstallieren von Blitzern
» Tempo 30 und Verkehrsberuhigung
® Bau von Radinfrastruktur insb. auf den Hauptverkehrsstraf3en:
= U.a. Schutzstreifen
= Aufstellflachen an Knotenpunkten
»  Anwohnerparken

® Bewusstseinsbildung

Netzstruktur durch Verbindungen

» Durchgéngiges Radwegenetz in Bad Soden am Taunus und zu den Nachbar-
orten aufbauen / instand halten

® Fihrung des Rad- und FuBBverkehrs entlang der Kénigsteiner Stral3e verbes-
sern:

= Mehr Uberwege zur sicheren Querung fiir FuBganger

= Ausreichend breite Radfahrstreifen entlang der Kénigsteiner StraBBe (be-
sonders bei Steigung)

» Knotenpunkt Limesspange: Sicherer Umbau fir Radfahrende (Schilerver-
kehr)

» Erhohung Attraktivitdt und Werbung fir Stadtbus

Mobilitdétsmanagement, Steuerung und Lenkung

» Visuelles Schmaélern der StraBBe, Errichtung von Versatzen, alternierendes Par-
ken

® |nstallation von Blitzern
» Konigsteiner StraBe Tempo 30 und Minikreisel

» Hochwertige Fahrradabstelleinrichtungen
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» | SA-Programm anpassen, FuBBgénger und Radfahrer priorisieren

» VorfahrtstraBBen in Rechts-vor-Links Steuerung &ndern

Neue Mobilitat und Kommunikation

» Busverbindungen zwischen den Stadtteilen und angrenzenden Ortschaften
verbessern (v.a. Ost-West-Verbindungen)

®» Schulbus fur Grundschulen

» Taktung der S-Bahnen erhdhen und an Bus anpassen, sowie Zuverlassigkeit
sicherstellen

» Aufbau einer Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge an den zentralen Orten in
Bad Soden am Taunus

» FEinfihrung eines umweltfreundlichen Car-Sharing-Systems

®» Seilbahn als Massenverkehrsmittel zu den Stadtteilen
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5 Ausblick

Die auf den zahlreichen Themenkarten gesammelten Anregungen und MaBnah-
menideen dienen als wichtige Grundlage fur die Erarbeitung von konkreten MaBnah-
men. Neben der reinen inhaltlichen Idee sind die Anregungen und Kommentare auch
wichtig, um ein Stimmungsbild seitens der Burgerinnen und Birger zur Akzeptanz von
MaBnahmen zu erlangen.

Der weitere Beteiligungsprozess wird weiterhin unter Einbeziehung der Birgerinnen
und Birger ablaufen. Eine hohe Transparenz ist dabei wichtig. Am Mittwoch, den 29.
April 2020 ist die dritte Veranstaltung geplant, bei der die erarbeiteten MaBnahmen-
vorschlage vorgestellt und die Konkretisierung der Umsetzung diskutiert werden. Zum
Projektabschluss wird voraussichtlich im Juni 2020 das fertige Mobilitédtskonzept vor-
gestellt.

Bis Ende April werden in einem intensiven Arbeits- und Austauschprozess die MaBnah-
menansatze tiefergehend bearbeitet und zwischen Planungsbiro und Stadt abge-
stimmt. Zudem wird es Ende Januar eine weitere Beteiligung von Akteuren der orga-
nisierten und institutionellen Ebene geben.

the mind of movement

© 2020 PTV Transport Consult GmbH Seite 14/18



uapns Wi gy Jagoid
(43]0Y2S) ‘WS 213553q ‘UaLINg AuN13Ig L9€ET / agens 1a81aquoay
wuweidoid|eudis sa1Yy23|yds <- ¥S] 1LISUR UDJIR1I5eIGR7Z JaY3 (S°Z)
uajla13se.qaz a|nyIsplemydI3
Bundiyniagsiyayian Sjje
(uaBuniaysepydiny ‘yosnse|d) uadunianp Jnj uanydySoN 281119,
uaj1a.35e.qa7 J3Y3 VST BUIBY ‘SIYINIIA sap BunSiyniaq :agjeuis Jadiaquoly ag/e.s Jaura1sSiugy
(3y1918)ue L 9YQH ‘uayianseqaz) Sunianp aia1am
SIYNIIA 3P NeIsINY
UaysaYdIs 313yoy
adamiaq) 3|31 zuel (1P 2YygH) agens 1ayoeqzing
Spuaqy Wa||e JOA U3||01JUOY JYaN
uayJedsauyomuy
(aquesuyy1IIUaLQ)
uapuiqiaun a8eueq Jap Sunzinn 3|esaj|| 3geJ15-0]|0Y-133[eM
uaj1a11sIyepeYy
UdJJeyIs Uayde||aIsiny
U13559G4aA BUnIAND - unuB JaYnJy - J91aIyejpeY agens JaulR1ssiugy
Bamgn4 Siyasura Sampey 1119su19 agjel1s19uUIRISSIUOY
(o) o€ odway :0x
agens Jap ul Sampey ‘Sn1asplaq Sampey (0N agens
(U340 pey /ANJQ Inu) 3sseByoes :Qy  13yoeqIEMYIS ‘DS JBUIRISBIUY
-/+ 98ejue|nwipwwes
}oMISpunio uoA Sunjoyqy YIS JaWIBYjoyIapaIN
-/+ Ipelsuauu) ageuisiaids auoz ul (aInyas 1aq) agenssue
128ue8gn4 Inj 21e|d Jyaw + agensuyequil
(8unzinujya4 suiay -a8eleD) 3oNISPUNIO Wap jne usyied JYaN
(uaayngeo w) uaysedsauyomuy
uaglessiadaljuy aulay Bamie|odIN
(agensaa|ly) uayiaiiszinydsiyepey
Yol8ow uuam ‘usuual|  3gesls Jauleissiugy yiediny 13y
uaJanjiewaq usjsuosue F_—._ eqJye4 1ap jne anu uayied
H3qIeSUYIIRUSYQ /Bunpligsutasissnmag agens 1ayoeqzng
191§ sneyyed
(j12s1a1y-1uI) /uaBunianjiey /usinequiz

spuaqe "qsul igew|agdal + ua||o1juoy JYaiy agessidney
(aInyos 12q) agensuyer
(seLm/usinyss
(uadda)yasqy "488) uajjosiuoy Jyay 1oA) @gjensuagnyos /
13|04 2gensyon|o / agess-upAey-ydasor
" agessuauunig
(43]104) uainequiz younp Suesnz 1a1zuaidag
uagunJapjiey 11e3S JapueispelIyey
Sunp|igsutasissnmag Sunisp|iyasag
(0)] 121331jUy /1BUyomuy Inj InN agensuauunig
C (uajlamyds -/+) ‘usInequi3 <-ageJIssne|d ‘g z usj|0Juoy JYsiN
o Buniap|iyasag spusjoyapalm /alely
h uapos peg 1peisy)y (suozia8uedyn4) Suniiads alesodwa )
n usjjonuoyiepey agensyan|n
A abejyasiop 1a1dsiag HO
O 6T0Z""T'9Z WoA Sundijiaaquading “z Jap assiugadi3

28ejuejeudisiyon] ue unpiaayejpey/-193uedsng apusjya4

Ja.1yejpey pun saBueBgng 4ny uURYYSO 13NnD 3pus|yR4

uayyydlj8owis8unianp uoa Suniaizield Japo Sunyjeisan adisundun

Y21212qUanINy WaYdIIYD1SIaGNunN ui uayied

uagejuejeusislydr] ue InniiseljuIpey puajya

06 0dwia] 1w UIYIBAS JNe NI NIISeljuIpey pua|yad

8aMYaD USP UBIBN0|q SPUBISUITID B43PUE JBPO UBUUOIINA

Cmm_m‘_ummhr_wv_‘_msznzmI ue wneJualias Jajewyss

U3gRIISUYOM Ul WINBIUSYSS UIRY J3PO J3Jewyds

131yejpey pun Jaguedgn4 4ny uadamyan uoA Sunziny swesulBWIn

1yxjiaApeY pun -gn4 uap Inj [elzuatodijjuoy sje uayieddamyan

uyeqayey Jap 3||9358u3 Jaule z30J) pueluyeqIye4 We uayied
10QI3A3YBH Wi udyed sa|esa|||

uaydI13gsSunpuNWUI3 Ul uayied sajesaj||

uaYI21ag UABIYNISGSIYBIIA Ul UBYIE|4 USIANIEW JIP qleylagne uayied

(IpeISUBUU| 3P UI) Y1919 WNSIYNISGSIYINISA Ul USWWONNESIYSNIIA SIYOH

uaydIRag UBIBIYNISQSIYDIA Ul UBUSYBIPUIMYISD DIYoylaqn

walqoid

yosiL

Seite 15/18

GROUP © 2020 PTV Transport Consult GmbH

the mind of movement



13553q [BUIS BUNgal|ydsIasng
1I0AUUIS 3]|2153}[EH 2NBU BUIRY PEL WAWYIP 19q
J|oAuULS 3][91533[H UUEP <- 1S3 Juaue)jeuciZay
JloAuuls 1ydIu agenis|eyuasoy U3pOS peg SaYIIIPNS Inj 3||21Sa}eH-UYeg anaN 7
ualRzsLIYe)qY + Sunpje Jap Sunsseduy :uyeg pun sng UOA ZJeSIaA
(doz) 8i8e3zued snqipess sje yeyIanep Wiayy|aY snqinyds

Seite 16/18

SunpuIqIaA aPJR.1P WIBYYRN wiayyay ‘SBisaquouy uapulawasieqyIen ui sng wap 3w SunpuiqIaAINR.Ig Spud|ya4 z
¢8unzanN 3YoH <- YL JayoH y1ews|qodssnjyasuy
SOJu| ‘Ua1|eISB JBAIIBINY ¢INEL ¢4 HYR) OM ISNQIP.IS Yone ‘}18zsIyaxJaAuagaN Jap ul 3]1333pess 19p Sunpuiquy-AQ 23Y3|yds T

195599 UageNS Uagoud ue uaBunianp ualaudieal Jw ‘@8ampellyey apuayalsaq UoYds |z

uapos peg uoA ya113s0 SunyaswnsiQ sje Sam|jauyaspey
puaya3saq unpjuel <-wiay S

BUNPUIqIBA|[BUYDS 3SSEIIIB|PU unpjuesy ua.uazssun|(eg aip Ul BUNPUIQIAA||BUYDS BpUBlYad ¢
(wp0z) s3y224 yoequapal] Sunydry
jua1yonajaq SunpuiqiaAjalig USPOS peg <- Uleyual|y
13pua Sampey Japuayalsaq :IaYIeqemyds
(uayed3amyan) Sampey agjens Jaydeqemyds

(asyoeidney) ut=s318uoy Suniyary 6159 uapulawagieqydeN Nz Uage)ss1I0IagNY Ue a8ampey apua|yad z
(28uedssawn ‘uuiBaq|nyas JoA apunis agjey) Sunijeydsjaduwy ayosiueder
uaznan| Nz pey s|e Jamyds [pdwy <- yoegiemyds Sunyary Sunznauy agois

28am|nyos <- uaduejue JyaYIAAPEY JIW YNy UoYdS U3JNYIS UBPUIIYNLIBIBM USP NZ JYIYIIAPELIANYDS UIP Iny 959 219YDIS 3pUSIYa4 ¢
UBYQYJ3 1BIAIEINY SPINM UBYIIYDIS <- Bumydnajag

(uaJaiAeal B3RS BPUBYISI] (YIRGIEMYIS <- UlRyuaNaN 1yx4aAPRY UBP INJ UBBUNPUIGIaASTIM afRIIPU| T
PRUIP UlRYUBYY <- UBPOS

18130uUaq 23€|d JY3W SNZYI0Y ‘UBJIBAISZINYIS (O JN. YIBqydsty <- WIB[dN 1M
(gneq ‘@auyds) Bunwney a8igew|a8ay

jualjey Jagnes ‘uianaula a8ampey apuayaisag

Sampey <- Sam azie|dyjued 10N

(wniseuwASuaisuIz J3|NYIS) sneu uleyuanaN ‘ualso Sumydry ja131g ‘Suniyanajeg ;w>_t_m:w< ag/ens Jaulssiugy 1yayJanpey uap Jny 3|121pels Jap Sunjdnuylap apuajya4 4
119121440 pun Jeqiyais In8 ‘usInoy SunJap|Iydssny
uaJapjew ,uRYaNs, Hw Suniynpasuedyng :jesialy |p uainosaBuedyn4 ajuueyaqun Japo apuaydlaInzun T

wizyyR) <- uleyualy
(8unpuiquy<-) Bunianp a8uedssawr]
uadunianp anau
PAIM UBY[eyaBUIB IYDIU USNSIPUIMYISID |19M 3]|0UOY :35elISaa| |y
81aquouy Sumydry Sampey
u91s81uQy <- uleyuanan
(e sep younp)3ampey uapos peg <- uleyuanan
1SO-PJON uleyual|y gjeyJauul 3geuIS Jaul Uy ‘wiayy| pul JY2BN Ul JyaxIaApey pun -gn4 usp Iny usasunpuiqianadam apusjya4 z
uolssnysiq -/+
SAH Bunisejiu3 <- z}auuagaN Jaqar]
Jyaw 1SN BUIRY UBQRY 31N3T ‘SAH JNE N.IS 1USZINYIS ZIdUUIGIN
i0€ l1e43qn
(ureyuanap) uauoz a181ynIaqsIyaxIan Jyaw
pey nequin uuep ‘SuniByniagsiyayIap Jyauw ny 3s1anz

agensad||y
(42u121581u0y Buniyejwn) jedus|i@nd agjeus
uaJye; wniuagne <- uR1s31UQY ul Suniap|iydsag 13]BYIUOLY ‘DYeNS-SSIaY-|ned Ua1I9ZaLIEAN UOA puniBjne ys] ‘mzq agesls Jaulsdiuoy Suniyejwn ¢

BunuynyaBam anau <- ageulsiagaljuy QN
uajiasiyejpey <- Sam apuelsyied
U3YQYI3 18YI3YIS UM OE odwa L
oy odwa] Q)
usINoIYdIBMSNY <- O odwa] agens JaulPssiuoy 05 odwa] pun wWneuagens waysiq 19q Idx4eqIanD 31Yd3|Yds 4

GROUP © 2020 PTV Transport Consult GmbH

the mind of movement



ua|yay spesyeq sap 3|19 ssep ‘1s8uy <- apjadsesuaylaydIs
uasun)jeIsuesan/uaisa 19q uadejuejaisqepelsyeq alesodwa)

saY1g-3 J9p LOM 8 3geIN

uasuMeISUBIIA INj Ydne AIsod UYIely|3ISqepeLIyeS <- Sneyyled sanau
usaydo azig|dyied-zyy

sneyapeg a|jeypunis|assey /oury

UJaPIQ) IBU|IGOIN SAIBUISY|E UB3||0S (UBLUIIY BUIS]Y YINe) Spuaqlaliaqiamas
w} ST-0T S|e JYaW 13q uayasng /uayaizuwin wnz ualayydl SN

uaz)asue 1agasuaqIy wiaq

ZLNHISN3LYQ 8unydsemiagnoapip <- ua||1sqe 1UaydIsas Japesiyed agiiamydoy
u1s1ZI|0dsIyNIA I UB||0JIUOY

uaydaidsue ulalj3 <- Udz}asue U NYISpuUNIo ul

Bunuals|iqIsuas <- jne)uRuaYdoM Sunispuesualjeyiap

Ya1zwn Jyamiana4 siq "'l Yaou sneyajzry

yueg Jyepin

19pje1a8 ddeuy nz puis augdiyey

(snqnyas Jagne) wiayy|ay yoeu Sunpuiqian

npas azie|dyied
Q) <- UBWERIISSIYHUSA U3Y2I3|8un 13q SIRIMYDS

(yaeqz|ns “IpeIsuasi|as) [astaly-Iull JassawyIng W/ T
12ydsSunwiney

wossIyaYIaA yaeu Sumyjeydsiadwy anndepe

ulas zanyj ssnw Sungaswinsjoyuyeg <- UIBIZUBIBYIQ USISZIIEM
2819zueuapunyas 1w uazimysan uadunijeyasjpdwy
uaiaisioud Jaayejpeyry Ja8uedgng

udyied Sapualaluial|e <- uazie|dyied UOA Suniaiznpay

0€ odwa] Q)

U3|[2MY2S UISBM Bula)y

SJUIT-10A-51Y23Y Jyaw <- uagayjne uagjessidney
uagesisuyequiz Jyan

&8unyam <- Aspws

1973119 9191||BISU1 1524 "SA 3jIgOW

Pla8puiemIap 1w uaj|01UoYSUNSIPUIMYDSD 3B1ney
UNSIPUIMYISAO 3P 1YdIu usaduLiIaA uaunduaulg
Buniapuesualjeylap <- Wa|qold <-Ixe]-ulay3

uaddeiny <- Jana} Jazyl|quajnes

jus|josuoy

uaJ;

uadiuna)yasag 13 uaswalig yaunp asesqy Jyaw <- uaj|amyds
3|nyas 13pal ue 13z31|g 31534

2}eSI3/\ 3P0 UI3|BWYIS Uagels

1315€|d-§19M-10 UJSJBWYDS S3||3NSIA

uaJa1ZNPaJ AsIPMSIIUYISqe agjells Jadiaquoly

|1911uassa yone pjadsesuayIaydis

1IGOIAl U3SS3H MW YaNnsIap Jyel z/T

1917 351 JYaxIaA J3s0|s8unqial

ua1RZSUYE)qY + Sunpje] Jap Sunsseduy :uyeg pun sng UOA Z1eSIIA
(d0z) 818e1zues snqipels s|e Jjeylanep wiayyd)y snqnyas
BunpuigIaA apjRIIP WIBYYRY

(UISOY ¢ UBUOSIAJ [AIA3IM QY ¢ Bunpjawiuy ¢119ZjnejIop
(yonzrgsnz +438) ixe-jny-fpwiwies

uaqiamaq alun 8T8

Bunpje] uyeg-s ue Sunduiqiap

JYeM Wney uew Jwwiu ajuri 8z8

uasunyjelsuesap 1aq uade|ue||alsqepey apuajya4

joyuyeg J131yejpey Inj uade|uegal|yds uaIdYdIS ue jiepag

éwnenjied 30qaguelaiun Japo -13gn ‘Yd12I3GIPRISUBUU| Wi DIYDNIBAYINSYIed

uyegqjeuolSay pun uyeg-s 1ap jne uaguniedsiap asyney

8unise|aqgsiyayIan

agens Jaualssiugy J3yoy uadam uagelissiya}ianidneH jne uadalquiasyul wiaq awa|qold

agens

12uIR1581UQY ‘agens Jaydeqzing uagejuejeusisiyar] ue Jaiyejpey pun 1a8uesgng Inj ualIAZaLIEA A RIRUN

(3Inyas 13q) agens saydeqemyas U3INYIS UOA BYEN 43P Ul / U3BIMINYDS W USFRIIS JNe USUNSIPUIMYISID 33Yoysaqn

(ainyas

139) 3gJens J3WIBY04I3p3IN 3118439 W UBFRIS JNe UBHBBIPUIMYISID B3YOYI3d N

agens JauRlssiugy ZINYIswie sA 0§ odwa]

BisselIaANZUN JW BUNPUIGISA Ul uyeg-S Jap Pje] Ja8uliag

878 2IUIISNGIPLIS Jap Pjel JaapeIIeun

Seite 17/18

GROUP © 2020 PTV Transport Consult GmbH

the mind of movement



u3|NYaSpunI9 Inj snqinyYds U3[NYISPUNIH USP UB 3IY3XJ3A|0H pun -Buug v
1IGON URJ31ZIUNWWOY NZ 3WI|qO1d/UapeYdS UNYINSOW (3puajysd) ¢
MuUBQIRIYRIN uayeydsuawadiyes Jny uAYIBOW (pudjyay) ¢
ud||a359q uoyaaNIqow /ddy Jad | Sy UDDZSIYINIDAUIGIN UIP Ul (IXe] -[aIeS-jniuy) |SY SIp JeUAI eIy apujeduey v
31231pe3S Jap SunpuiquaA Inz uyeqydoH /uyeqias 3|1271peIS AP Ul PRIWSIYINIaAUSSRIA saBiye)sunisia) (uiay) v
YRIISUIIRD AIM <- JDIYeJpeY Inj UYYDNSowydIamsny sje aziejdyied Ja8iuam
uayied S31219SIA
SuelloN jey peslyey <- uagesispelsyey 12nuasesdaliaiun uapos peg ul PlIGIPeIs Wi pungianlamwn t
UD10SUAS Y2uNp SIYINI2AYINSYIed SAP UOIPNpay
assnqoaya|3
uaYyasad yosniy uaplam J210036-3
[EXEIWIEENVENTEVSEIETN]
U3JNYIS YINe <- UBWIYRUSR SPUIP|IGSUISISSNMag uasesd JY21U IPeIS 1P Ul PUIS UBWIIOJS ¥
U3y21|3QWiIa Japeliyed Jap udj[21sqy SaIaYdIs 1BqIYDIS JYIIU INIYNIISELJUIUSY RIS JIP Ul / WNBIUIYRNIS Wi JYa)IaApey t
210g23uy -Bulieysied IHDITANNIYALIIMANN 10ga8uy-8ulieys-ed (uay) 14
10qaduy peiuaisejyla /-ony3|3
13pey-3 4N} joyuyeg we usuoneIsYIa|IaA J3pRIUBISe|- pUN JapeIyIaT Jny wasAsyia|sny (uey) v
U3131|[eISUI UIGIBNIQIY BUISSNEYYIEJ ‘USPNEGID “[IUBLIQ UB INNIISeLuIspeT]
UIBSNEYURI|IWELYII 139G JNPNIISeljuIapeT Jap Kl 1d I | 10% 23japad Jny inpniseyuiape (pudjyss) b
uaJalj|eIsul UIaGasNAGIY UIISNBLIRY ‘UBPNEGAD "[JUSJJO UB INYNIISeIjuiapeT]
UIBSNRYURIIWEBLIYBI 13q JNNJ 19peT J3p 1d |28y 3|
3|:syueysespi3 a8naziyejoipyal3 1ny InPjnaseyuiape (apuajya4) 1
a|leNRpeIs Sunyamsny <- snqipeis Sunydipiane)
(28ejpyeL) assng 1nj Bunjydipianiie)
ANJQ /ANdS Wi J3WYBU|IISIYIHNISA UR UOIIeUIIO4U]| 135S joyuyeg  ud||21sa3jeH ue assn|yasuy/uaduniedsiap Jaqn un|isiRiaqsuoiiew oyl ey Suey v
BumydipIaAPe] <- [SY U1y <- UBPUNIS 7 3|[e Jnu JBEOY Yane 1yey sdejuuos
snqSury o sng 3w Sg Yoeu Hy uoA Sunpuiqisapialig joyuyeg ynews|qoidssnjyasuy ‘uyeg-sng Suniedsiap 1aq Sunwwisqy S1YR3JYds v
UJ9PI0J 1B[IGOIN SARBUIDI[E UY|OS (USULI4 BUIBPY YINe) 3puaqlaliagiamas
wy ST-0T S[e JyawW 12q uayasng /uayaizwn wnz uayayydlSon
uazjasue Jaqaduagly wiaq
ZLNHISNILYa Suny qnoapIA <- MaYd1sad Japelsyey adiuamydoy JuawWadeuewsIeN|Iqo S3Y21|galI1aq SApU|yYa4 &
uawwouadiyem wa|qold sago.s s|e WoIu pam
U3UONEISHIB 13-SNG UOA Sun|IalIap
|1933pe3S Wi 1504 13q Sunjwwesiayed
THQ 404 AnU YIIU uoneISYIRY
ua131qasuyoA Ul Jya)yJanIajaI [BIA €

|2ddoy purewsadng ue uonesyoeq

Seite 18/18

GROUP © 2020 PTV Transport Consult GmbH

the mind of movement



